Resultados

1. Se libera el espacio interior de las supermanzanas del vehiculo privado de paso. El trafico se

distribuye por la red basica de circulacién
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Asignacion de trafico macro para IMD. Fuente: BCN Ecologia
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Aumenta la accesibilidad en el espacio publico para las personas con dificultades en la
movilidad. En el interior de supermanzanas la seccion Unica garantiza el movimiento todos los
peatones. En las areas 30 deberan ampliarse las aceras siempre que sea posible. Las calles
totalmente accesibles pasan de ser el 10,4% actual al 34,5% en el escenario con

supermanzanas.
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\ ‘j/ Accesible por ambas aceras (>2,5 m) y la pendiente <6%
\ / Una de las dos aceras es accesible (>2,5 m) y la pendiente <6%
/ Ambas aceras inaccesibles (<2,5 m) y la pendiente <6%

Una de las dos aceras accesible (>2,5 m) y la pendiente >6%

Ambas aceras inaccesibles (<2,5 m) y la pendiete >6%

BCN Ecologia

Accesibilidad en el espacio publico actual. Fuente:

\ Calle peatonal o accesible por ambas aceras (>2,5 m) y la pendiente <6%
\ / Una de las dos aceras es accesible (>2,5 m) y la pendiente <6%
/ Ambas aceras inaccesibles (<2,5 m) y la pendiente <6%

Calle peatonal o una de las dos aceras accesible (>2,5 m) y la pendiente >6%

Ambas aceras inaccesibles (<2,5 m) y la pendiete >6%

Accesibilidad en el espacio publico con supermanzanas. Fuente: BCN Ecologia
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3. Mejora del equilibrio entre el espacio dedicado a la funcionalidad y la organizacién urbanas 4. Se mejora la cobertura poblacional de las paradas de bus en la red de transporte publico,
(compresion) y el espacio dedicado al relax, el contacto con el verde, etc. (descompresién). universalizando su acceso también en los futuros desarrollos urbanos.

Poblacién cubierta: 42.008 hab

Paradas con un IMP <a 15
" Poblacién cubierta

Poblacién no cubierta

Valores éptimos de CC 10 a 50
- Sin espacios de estancia - 20a50
Bl sinediiicios [ s0at00
|l o« Bl 00a250
1210 B o
10a20
Compacidad Corregida Actual. Fuente: BCN Ecologia Cobertura de las paradas con pasos a menos de 15 minutos. Red de autobuses actual. Fuente: BCN Ecologia

Poblacién cubierta: 65.091 hab

Valores 6ptimos de CC 10 a 50
- Trazado supermanzanas 10a20
- Sin espacios de estancia - 20a50
B sin edificios 0 soat00
e« Bl 00a20
1210 B

Cobertura de las paradas con pasos a menos de 15 minutos. Red de autobuses propuesta. Fuente: BCN Ecologia

Compacidad Corregida con Supermanzanas. Fuente: BCN Ecologia
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5. Se isotropiza el territorio respecto al tiempo de viaje en transporte publico, repercutiendo globalmente de 6. La propuesta de red para bicicletas acerca la infraestructura ciclista al 86% de la poblacion a

manera positiva; es decir, se dejan de primar excesivamente ciertos desplazamientos directos -tipicos de menos de 200 metros y los puntos de préstamo al 72% de la poblacion a menos de 5 minutos.
una red radial- para tratar de homogeneizar los tiempos a lo largo y ancho del territorio, en funcién de la

distancia. Se rebaja unos 5 minutos el tiempo de viaje entre parejas O-D en todo el territorio.

Tiempo medio (minutos)

de30a35

Poblacién cubierta a 200m: 72.000 hab.
de 35a40

de40a45 < 3 I [ ] Puntos de préstamo actuales

f‘ [ ] Puntos de préstamo propuestos
de 45a 50

Red Bicicleta actual
de 50 a 55

— Red Bicicleta propuesta

de 55a60 Poblacién cubierta por la Red

mas de 60

| Cobertura de puntos de préstamo propuestos

Tiempo medio (minutos)
° Puntos de préstamo actuales
de 30 a 35
o Propuesta puntos de préstamo
de35a40 Red Bicicleta actual
de 40 a 45

Propuesta Red Bicicleta

de45a50 1 Poblacion < 1 min punto préstamo

de 50 a55 Poblacion 1-3 min punto préstamo

de 55a60 Poblacion 3-5 min punto préstamo

-
-

mas de 60

\ Poblacién > 5 min punto préstamo
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7. Se observa como las supermanzanas tienen un efecto positivo en la eliminacion del trafico de 8. Se mejoran los niveles de inmision, principalmente en las calles mas ocupadas por peatones.

paso en un gran numero de calles. Este hecho tiene una repercusion directa en la disminucion Nivel ci nmieién NOZ {uging)
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9. Las supermanzanas disminuyen el déficit de espacios de estancia por habitante. Los habitantes con 10. La implementacién de las supermanzanas significa un aumento en el espacio de estancia destinado

una dotacién inferior a 10m? de espacios de estancia disminuyen de un 72% a un 30%. al peaton (el espacio verde de la ciudad no se modifica) ya que el interior de las supermanzanas se
transforman en un espacio de preferencia para el peatén y de seccién unica. Esto implica un aumento

en el reparto de espacio publico entre calzada y acera, pasando de un 35% que actualmente ocupan

las aceras a un 74%, para el &mbito de supermanzanas.

Espacios de estancia por habitante por seccién censal. Escenario actual.
Fuente: BCN Ecologia

Célculo de la proporcion calzada y acera para cada una de las supermanzanas. Situacion actual.

Fuente: BCN Ecologia
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Espacios de estancia por habitante por seccion censal. Escenario supermanzana.

Fuente: BCN Ecologia Célculo de la proporcién calzada y acera para cada una de las supermanzanas. Situacién actual.

Fuente: BCN Ecologia
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